
!ette %iche 
est destinée 
à donner une
in%ormation
rapide.

5a contrepartie
est le risque
d’appro9imation
et la non
e9hausti:ité.

Pour plus 
de précisions< 
il con:ient de
consulter les
ou:rages cités 
en ré%érence.
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Vélo

La voie verte, maillon d’un
réseau cyclable urbain et piéton

5a pratique de la bicDclette et de la marche se dé:eloppe en agglomération E nombre d’entre
elles se sont dotées d’un schéma directeur modes dou9 Fou acti%sG et le mettent en Hu:re
progressi:ement. 5es schémas départementau9< régionau9 et nationau9 de :éloroutes et
:oies :ertes commencent à s’éto%%er a:ec< comme objecti% particulier< la pénétration des
cDclistes au cHur de la :ille< de la commune. Parrallèllement< des :illes s’organisent pour
construire des itinéraires à ni:eau de con%ort éle:é pour les piétons.

Jes questions se posent au9 aménageurs K compte-tenu de la dé%inition de la :oie :erte< %igu-
rant au code de la route< relati:ement aisée à mettre en Hu:re hors agglomération< comment
%aire en milieu urbain M Nuel tDpe d’aménagement peut Otre signalé comme :oie :erte M Nuel
en est l’intérOt M P’agit-il seulement de création de :oies nou:elles ou également de change-
ment de statut d’aménagements e9istants M

!ette %iche a pour objet d’e9aminer et de clari%ier les domaines d’emploi de cet outil réglemen-
taire. Qlle s’attache en particulier à préciser ce que peut et ne peut pas Otre une :oie :erte.
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!" $%&&'( )' *%+' , (% -./' -'$0' "1'+0 &%+ (' +'2( .20/(
&'$3'00%"0 )' &$'")$' '" 4.3&0' ('+ 454(/+0'+ '0 ('+
&/60."+ '" %77(.36$%0/." 8 4' 92/ '+0 /3&.$0%"0 &.2$ 4'+
2+%7'$+: 41'+0 921/(+ &2/++'"0 ';;'402'$ ('2$+ )6&(%4'3'"0+
%-'4 2" <%20 "/-'%2 )' +642$/06 '0 )' 4.";.$0: 92' 4' +./0
)%"+ 2"' =."' 30: 2"' %/$' &/60.""': 2"' =."' )'
$'"4."0$' .2 +2$ )'+ %36"%7'3'"0+ 454(%*('+
@ 0$%)/0/.""'(+ A 0'(+ 92' &/+0'+ .2 *%")'+ 454(%*('+B 

C% -./' -'$0' '+0 2" .20/( )1%36"%7'3'"0: &%$3/
)1%20$'+: %-'4 +." ).3%/"' )1'3&(./: +'+ %-%"0%7'+ '0
+'+ /"4."-6"/'"0+B

1.1 La voie verte

C' )64$'0 2004F998 )2 1J +'&0'3*$' 2004: &2*(/6 %2
K.2$"%( .;;/4/'( )2 23 +'&0'3*$' 2004 % /"0$.)2/0 )%"+
(' 4.)' )' (% $.20' (% )6;/"/0/." )' (% @ -./' -'$0' A , L(
+1%7/0 )12"' ! route exclu+ivement ré+ervée 1 la
circulation de+ vé4icule+ non motori+é+5 de+ piéton+ et
de+ cavalier+ 7B

C1%$$M06 )2 11 K2/" 2008 )6;/"/0 (' &%""'%2 -./' -'$0' ,

C' &%""'%2 NO115Q +'2( +/7"%(' 2"'
-./' -'$0': .2-'$0' %2R &/60."+ '0
%2R 454(/+0'+B S.2$ +/7"%('$ 92' ('+
4%-%(/'$+ +."0 %)3/+: 2" &%"."4'%2
@ 4%-%(/'$+ A NT45Q '+0 %K.206B

C1%$0/4(' U412F7 )2 4.)' )' (% $.20' &$64/+' 92' , ! le+
conducteur+ de vé4icule+ motori+é+ ne doivent pa+
circuler +ur une voie verte 7B

!" $%&'%$ () * +%,&) - .%$/'+0) (1%+)2 )& (345 6,) 7"
8%') 8)+&) (%'& 9&+) .%$2'(3+3) .%00) ,$) )0:+'2) '$(3;
:)$("$&) )$ 2'&) :+%:+) )& $%$ .%00)
,$) (3:)$("$.) (1,$) 8%') )<'2&"$&) =
:"+ )<)0:7)> ,$ &+%&&%'+ $) :),& :"2 9&+)
.%$2'(3+3 .%00) ,$) 8%') 8)+&)?

W%"+ +." %$0/4(' U415F14: (' 4.)' )' (% $.20' &$64/+'
92': ! pour l’application de+ r9gle+ de priorité5 une
pi+te c;cla<le e+t con+idérée comme une voie de la
c4au++ée =u’elle longe >?@ 7B

1.2 La piste cyclable

C%  &/+0' 454(%*(' '+0 )6;/"/' )%"+ (1%$0/4(' U110F2
)2 4.)' )' (% $.20' 4.33' 2"' ! c4au++ée excluA
+ivement ré+ervée aux c;cle+ 1 deux ou troi+ roue+ 7B 

O' 3M3' %$0/4(' )6;/"/0 (% 4<%2++6' 4.33' 2"'
! partie de la route normalement utili+ée pour la
circulation de+ vé4icule+ 7B

Ba voie verte e+t ouverte 1 tou+ le+ u+ager+ non
motori+é+ C elle con+titue un e+pace de convivialité
et de +écurité pour le+ per+onne+ 1 mo<ilité réduite5
le+ piéton+5 le+ c;cli+te+5 le+ roller+5 etcD

Eoie de communication 1 part de toute circulation
motori+ée5 elle n’en con+titue pa+ moin+ un élément
d’un ré+eau maillé5 plu+ den+e en milieu ur<ain5 et
peut donc croi+er d’autre+ voie+ dont la plupart +ont
ouverte+ 1 la circulation motori+éeD 
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1 - La voie verte : un outil parmi d’autres 

FGGH

IJ;

C% +/7"%(/+%0/." '+0 %++2$6' &%$ ('
3%$92%7' %2 +.( $67('3'"0%/$':
6-'"02'(('3'"0 4.3&(606 .2 $'3F
&(%46 &%$ (' &%""'%2 O113B

O1'+0 (' &%""'%2 X22% 92/ )./0 M0$' 3/+
'" &(%4' (.$+921." -'20 $'")$' (% &/+0'
.*(/7%0./$'B

Y3&(.56+ +'2(+: ('+ &%""'%2R O113 '0 X22%
/"0'$)/+'"0 (1%44Z+ )' (% &/+0' %2R 454(.3.0'2$+B 

[/ (1." +.2<%/0' ('+ %)3'00$': /( ;%20 2" %$$M06 )' (1%2F
0.$/06 /"-'+0/' )2 &.2-./$ )' &.(/4' '0 %)K./")$' 2"
&%"."4'%2 T4)2 $'&$6+'"0%"0 2" 454(.3.0'2$ KartiA
cle LJMGAN du code de la route et article+ HH et OPAM
de l’in+truction intermini+térielle +ur la +ignali+ation
routi9reQB 

C1%44Z+ )'+ 454(.3.0.$/+0'+ '+0 ;.$0'3'"0 )64."F
+'/((6 '" $%/+." )2 )/;;6$'"0/'( /3&.$0%"0 )1%446(6$%0/."
'0 )' -/0'++' '"0$' (' 454(/+0' '0 (' 454(.3.0.$/+0' '0 )'
(1'3&$/+' &'2 (%$7': /"%)%&06' %2R -/0'++'+ &$%0/926'+
&%$ 4'+ )'$"/'$+B 

!"' &/+0' 454(%*(' N2"/)/$'40/.""'((' .2 */)/$'40/."F
"'(('Q '+0 )."4 */'" )/+0/"40' )12"' -./' -'$0' ,

\ 2"' -./' -'$0' '+0: &%$ )6;/"/0/.": .2-'$0' %2R &/6F
0."+: 4' 92/ "1'+0 &%+ (' 4%+ )12"' &/+0' 454(%*(':
$6+'$-6' %2R 454('+ 8

\ 2"' -./' -'$0' '+0 2"' $.20' '0 "." 2"' 4<%2++6':
&%$0/' )' (% $.20': 0'((' 92' )6;/"/' &%$ (' 4.)' )'
(% $.20'B

1.3 L’aire piétonne

C1%/$' &/60.""' '+0 2"' ! +ection ou en+em<le de
+ection+ de voie+ en agglomération5 4or+ route+ 1 grande
circulation5 con+tituant une Rone affectée 1 la circulation
de+ piéton+ de faTon temporaire ou permanenteD Uan+
cette Rone5 +ou+ ré+erve de+ di+po+ition+ de l’article
LJMGAN5 +eul+ le+ vé4icule+ néce++aire+ 1 la de++erte
interne de la Rone +ont autori+é+ 1 circuler 1 l’allure
du pa+ et le+ piéton+ +ont prioritaire+ +ur ceuxAci 7
Karticle LGGVAW du code de la routeQD

FGGM

XWWa

FGGJ

XJV

FGGP
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1.4 La zone de rencontre

C% =."' )' $'"4."0$' '+0 2"' ! +ection ou en+em<le de
+ection+ de voie+ en agglomération con+tituant une
Rone affectée 1 la circulation de tou+ le+ u+ager+D Uan+
cette Rone5 le+ piéton+ +ont autori+é+ 1 circuler +ur la
c4au++ée +an+ ; +tationner et <énéficient de la priorité
+ur le+ vé4icule+D Ba vite++e de+ vé4icule+ ; e+t limitée
1 WV YmZ4D [oute+ le+ c4au++ée+ +ont 1 dou<le +en+
pour le+ c;cli+te+5 +auf di+po+ition+ différente+ pri+e+
par l’autorité inve+tie du pouvoir de policeD Be+ entrée+
et +ortie+ de cette Rone +ont annoncée+ par une +ignaA
li+ation et l’en+em<le de la Rone e+t aménagé de faTon
co4érente avec la limitation de vite++e applica<le 7B

C% 4/$42(%0/." )' 0.2+ ('+ 2+%7'$+ '+0
%20.$/+6' )%"+ 2"' =."' )' $'"4."0$' 8
'((' "' &'20 )."4 &%+ M0$' %++/3/(6' ]
2"' -./' -'$0': 'R4(2+/-'F
3'"0 $6+'$-6' ] (% 4/$42(%0/."
)'+ -6</42('+ "." 3.0.$/+6+:
&/60."+ '0 4%-%(/'$+B

^" (' -./0: (1%/$' &/60.""' &'$3'0 ('+ 3M3'+ 2+%7'+
&%$ ('+ &/60."+ '0 ('+ 454(/+0'+ 92' (% -./' -'$0' ]
)'2R )/;;6$'"4'+ ".0%*('+ &$Z+ ,

\ '((' '+0 $6+'$-6' ] (1%77(.36$%0/." 8
\ ('+ 454(/+0'+ )./-'"0 4/$42('$ ] (1%((2$' )2 &%+B

C' 4.)' )' (% $.20' )6;/"/0 (1%/$' &/60.""'
4.33' 2"' ! +ection de voie >?@ 7B

L( "' +1%7/0 )."4 &%+ )12"' )6&'")%"4'
)12"' -./' 'R/+0%"0'B 

!" 0$.00./$ "' &'20 )."4 &%+
M0$' 4."+/)6$6 4.33' 2"'
%/$' &/60.""'B

1.5 La contre-allée

!"' 4."0$'F%((6' '+0 2"' %((6' (%06$%(' '0 &%$%((Z(' ]
2"' %((6' &$/"4/&%(' 8 '((' &'20 M0$' %;;'406' '" ;."40/."
)' (12+%7' +.2<%/06 ,

\ -./' )' )'++'$0' $/-'$%/"' 8
\ %((6' &/60.""' 8
\ &/+0' 454(%*(' .2 -./' -'$0' 8
\ =."' )' $'"4."0$'B

_ ".0'$ 921/( "1'R/+0' &%+ )' )6;/"/0/." $67('3'"0%/$' )'
(% 4."0$'F%((6' 8 +% +'2(' %&&%$/0/." )%"+ (' 4.)' )' (%
$.20' '+0 4'(('F4/ , ! \or+ agglomération5 le long de+
route+ pavée+ ou de+ route+ en état de réfection5 la
circulation de+ c;cle+ et c;clomoteur+ 1 deuxAroue+
+an+ remor=ue ni +ideAcar5 e+t autori+ée +ur le+ trottoir+
et contreAallée+ affectée+ aux piéton+D Uan+ ce ca+5 le+
conducteur+ +ont tenu+ de circuler 1 l]allure du pa+ 1 la
rencontre de+ piéton+ et de réduire leur vite++e au droit
de+ 4a<itation+D 7 Karticle LJMGAGVQB

1.6 Le trottoir

!" 0$.00./$ '+0 2" '+&%4' )6)/6 ] (% 4/$42(%0/." )'+
&/60."+B L( "1%: ] 4' K.2$: &%+ )' )6;/"/0/." %2 4.)' )'
(% $.20'B 

^" &'20 0.20';./+ 0$.2-'$ )%"+ )/-'$+'+ +.2$4'+ ,

\ '+&%4' $6+'$-6 %2R &/60."+ )' 4<%92' 4`06 )'+
$2'+ K^iYipédiaQ 8

\ %44.0'3'"0 +&64/%('3'"0 %36"%76 &.2$ (% 4/$42(%F
0/." &'$3%"'"0' '0 ;$692'"0' )'+ &/60."+
Knomenclature du code de la voirie routi9re – circuA
laire du WG `uin GNHMQ 8

\ &%$0/' )' (% $.20' %;;'406' ] (% 4/$42(%0/." )'+ &/6F
0."+: )/+0/"40' )' (% 4<%2++6' '0 )' 0.20
'3&(%4'3'"0 %36"%76 &.2$ (' +0%0/.""'3'"0B [%
(/3/0' '+0 )60'40%*(' '0 $'&6$%*(' Kpropo+é dan+ le
cadre de la démarc4e ! code de la rue 7QB

C% ('402$' )2 4.)' )' (% $.20' Karticle+ LJGOAGV5
LJGWAO et LJGWAMJQ &'$3'0 0.20';./+ )1%;;/$3'$ 92' ('
0$.00./$ '+0 2" '3&(%4'3'"0 ,

\ $6+'$-6 %2R &/60."+ KLJGWAOQ 8

\ /"0'$)/0 ] (1%$$M0 '0 %2 +0%0/.""'3'"0 )'+ -6</42('+
KLJGOAGVQ 8

\ ;$%"4</++%*(' .44%+/.""'(('3'"0 ] (1%((2$' )2 &%+
KLJGWAOQ 8

\ 20/(/+%*(' &%$ ('+ '"7/"+ )1'"0$'0/'" +%2;a KLJGWAOQ 8

\ 4/$42(%*(' &%$ ('+ 454(/+0'+ )' 3./"+ )' 8 %"+: ] (1%(F
(2$' )2 &%+: +%2;a KLJWGAMJQ ,

\ 20/(/+%*('+ &%$ ('+ @ %++/3/(6+ &/60."+ A KLJGWAMJQD

b.2+ 4'+ 6(63'"0+ 4."4.2$'"0 ] (1%;;/$3%0/." 9212"
0$.00./$ "1'+0 &%+ 2"' 4<%2++6' '0 921/( )./0 M0$'
4."+/)6$6 4.33' 2"' )6&'")%"4' )' (% 4<%2++6'B 

!" 0$.00./$ "' +2&&.$0' &%+ )' 4/$42(%0/." N+%2; 454(/+0'+
)' 3./"+ )' <2/0 %"+Q '0 "' &'20 M0$' %++/3/(6 ] 2"'
-./' -'$0'B

XPJ

XPP

XPW

XPM

! Be+ conducteur+ de c;cle+ peuvent circuler +ur le+ aire+
piétonne+5 +auf di+po+ition+ contraire+ pri+e+ par l’autorité
inve+tie du pouvoir de police5 1 la condition de con+erver
l’allure du pa+ et de ne pa+ occa+ionner de gane aux
piéton+ 7 Karticle LJMGAN du code de la routeQD
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Un trottoir ne peut pas être assimilé à une voie verte
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2.1 Quels objectifs ?

Y" %77(.36$%0/.": .c (1'+&%4' '+0 4.3&06: ('+
3.0/-%0/."+ +."0 ".3*$'2+'+ &.2$ K2+0/;/'$ (% $6%(/+%0/."
)' -./'+ -'$0'+ .2 (% 0$%"+;.$3%0/." '" -./' -'$0'
)1%36"%7'3'"0+ 'R/+0%"0+ ,

\ ;%-.$/+'$ (12+%7' )'+ 3.)'+ ).2R N.2 %40/;+Q '0
(163'$7'"4' )' ".2-'(('+ &$%0/92'+ 8

\ ;%4/(/0'$ (% &$%0/92' )2 -6(. ] -/0'++' 3%d0$/+6' &.2$
('+ K'2"'+ '";%"0+: ('+ ;%3/(('+ '0 ('+ 454(/+0'+
)6*20%"0+ 8

\ 4$6'$ )'+ '+&%4'+ 4."-/-/%2R -%(.$/+%"0+ +2$ ('+F
92'(+ (% 4.<%*/0%0/." '"0$' 2+%7'$+ '+0 (% &(2+
4.";.$0%*(' &.++/*(' 8

\ 20/(/+'$ (1'+&%4' )' ;%e." $%0/.""'((' 8
\ $'(/'$ ('+ 92%$0/'$+ '"0$' '2R .2 %2 4'"0$'F-/((' &%$ )'+

/0/"6$%/$'+ %(0'$"%0/;+ +642$/+6+ 8 )6+'"4(%-'$ 4'$0%/"+
92%$0/'$+: 4'$0%/"'+ 4.332"'+: &%$0/4/&'$ ] (% &.$.F
+/06 )' 4'$0%/"+ d(.0+ 2$*%/"+: %2 3%/((%7' )2 $6+'%2 8

\ $'(/'$ (' 4'"0$'F-/((' %2 $6+'%2 454(%*(' )6&%$0'F
3'"0%( .2 %2R +4<63%+ (.4%2R .2 "%0/."%(: )'
-6(.$.20'+ '0 -./'+ -'$0'+ 8

\ )'++'$-/$ )'+ &`('+ 76"6$%0'2$+ /3&.$0%"0+: 0'(+ 92'
('+ 60%*(/++'3'"0+ +4.(%/$'+ .2 692/&'3'"0+ 4.(('4F
0/;+: '" $'")%"0 %/"+/ ('+ '";%"0+ &(2+ %20.".3'+ '0 '"
$6)2/+%"0 (% )6&'")%"4' ] (% -./02$'a )'+ &%$'"0+ 8

\ &%$0/4/&'$ ] (% 4."+0$240/." )1/"0'$4.332"%(/06+ '"
4$6%"0 )2 @ (/'" A: )'+ &$.K'0+ 4.332"+: &%$ (1%36F
"%7'3'"0 )12" $6+'%2 )' -./'+ ).24'+: 20/(/0%/$'+ .2
)' (./+/$+ 8

\ '04B

2 - Voie verte en milieu urbain : caractéristiques

2.2 Quels principes ?

^20$' (% )6;/"/0/." ;/72$%"0 %2 4.)' )' (% $.20': /(
4."-/'")$% )' $'4<'$4<'$ ('+ 4%$%406$/+0/92'+
+2/-%"0'+  ,

\ /")6&'")%"4': %20.".3/' &%$ $%&&.$0 %2 $6+'%2
$.20/'$ 8

\ ".3*$' $6)2/0 )' 4$./+'3'"0+ %-'4 (' $6+'%2 $.20/'$ 8

\ ;%/*(' ".3*$' )1%44Z+ $/-'$%/"+ 8

\ 4."0/"2/06 )'+ /0/"6$%/$'+ 8

\ %*+'"4' )12+%7' %20.3.*/(' 8

\ %)%&0%0/." N)/3'"+/.""'3'"0Q %2R 2+%7'+ %00'"F
)2+: '" "%02$': 4.33' '" 92%"0/06 N2"' (%$7'2$ )'
3:00 3 3/"/323 '+0 $'4.33%")6'Q 8

\ $'-M0'3'"0 %)%&06 ] (% 4/$42(%0/." )'+ &'$+.""'+ ]
3.*/(/06 $6)2/0'B

2.3 Quels aménagements ?

C'+ @ +2&&.$0+ A ('+ &(2+ 4.2$%33'"0 20/(/+6+ &.2$ 5
%36"%7'$ 2"' -./' -'$0' +."0 )' "%02$'+ 0$Z+ -%$/%*('+B
C'+ 4<./R &'2-'"0 $6+2(0'$ )1.&&.$02"/06+ ;."4/Z$'+:
)1/0/"6$%/$'+ &$6F'R/+0%"0+ .2 )12"' &.(/0/92' -.(."0%$/+0'
)' )6+'"4(%-'3'"0 )' 92%$0/'$+: )1%36"%7'3'"0 )'
(/%/+."+ ).24'+ +0$2402$%"0'+ /"0'$F92%$0/'$+ .2 /"0'$F
4.332"%('+B 

O' +0%020 K2$/)/92' &'20 67%('3'"0 +1%&&(/92'$ ] (% -./$/'
'R/+0%"0'B

@)+&"'$)2 8%')2 8)+&)2 :),8)$& 9&+) .+33)2 'R "/</(.
'" 3'00%"0 ] &$.;/0: &%$ 'R'3&(': )'+ )/+&."/*/(/06+
;."4/Z$'+ '"0$' (.0/++'3'"0+: )'+ +'"0'+ .2 )'+ '+&%4'+
-'$0+: -./$' (1'3&$/+' )12"' %"4/'""' -./' ;'$$6'B 

Y(('+ &'2-'"0 %/"+/ 4."+0/02'$ )'+ (/%/+."+ /"0'$F
92%$0/'$+: /+.(6'+ )' (% -./$/' 0$%)/0/.""'((': .2
%36(/.$'$ (% @ &.$.+/06 A )' 4'$0%/"+ d(.0+ *f0/+
N'R0$63/06+ )1/3&%++'+QB 

O'00' 20/(/+%0/." )2 +0%020 -./' -'$0' &'$3'0 %(.$+
)16-/0'$ )'+ )60.2$+ &6"%(/+%"0+ '0 +2+4'&0/*('+ )'
4.")2/$' ] (1%*%")." )'+ 3.)'+ %40/;+ %2 &$.;/0 )'
(1%20.3.*/('B
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Ba voie verte peut atre un outil intére++ant permettant
d’a++urer le+ liai+on+ centreApérip4érie5 périp4érieApériA
p4érie5 <ourgA=uartier+? +a mi+e en buvre peut
con+tituer une +olution de traitement de certaine+ di+A
continuité+Zcoupure+D

Be+ voie+ verte+ exi+tent en milieu interur<ain C leur
pour+uite en agglomération permet de traiter le+ di+conA
tinuité+ aux interface+ ur<ainZra+e campagneD Elle+
peuvent con+tituer de vérita<le+ pénétrante+ dan+ l’agA
glomération depui+ l’extérieur pour le+ mode+ douxD

Ba voie verte permet une certaine mixité de+ u+age+
=ue ne permet pa+ le trottoir5 différente de celle apporA
tée par l’aire piétonne =ui impo+e aux c;cli+te+ de
circuler 1 l’allure du pa+D

Ba voie verte rend le+ tra`et+ conforta<le+ 1 traver+ l’agA
glomération pour tou+  t;pe+ de c;cli+te+ d elle e+t utile
aux déplacement+ occa+ionnel+ et =uotidien+5 aux
déplacement+ de loi+ir+ de par le+ attrait+ touri+ti=ue+
de+ agglomération+5 <ourg+ et village+ traver+é+5
comme aux déplacement+ plu+ +portif+ en con+tituant
de+ itinéraire+ de contournementD Elle accepte5 en rai+on
+on dimen+ionnement5 de+ fré=uentation+ importante+
avec une fai<le accidentalité con+tatée Kdavantage de
conflit+ d’u+age+QD Elle permet la re=ualification d’e+pace+
rurauxZur<ain+Zpériur<ain+5 le dé+enclavement de certain+
=uartier+5 la mi+e en valeur de +ite+ et favori+e ain+i l’écoA
nomie locale et touri+ti=ueD 



!"#$ d Be+ <arri9re+ +ont parfoi+ néce++aire+ pour
maetri+er le+ éventuelle+ intru+ion+ et di++uader la
circulation de+ WLID 

Iai+5 compteAtenu de+ contrainte+ =u’elle+ impo+ent au++i
aux c;cli+te+ et de+ ri+=ue+ =u’elle+ leur font courir
Ko<+tacle+Q5 elle+ ne doivent atre implantée+ =u’en ultime
recour+ et doivent tou`our+ permettre le pa++age de+ fIL
et de+ c;cli+te+ avec remor=ue+D 

gl e+t donc généralement +ou4aita<le de ne pa+ en
implanter dan+ un premier temp+D
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Un trottoir ne peut pas être assimilé à une voie verte
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KGQ h ce `our5 la définition de la voie verte figurant au code de la route n’e+t pa+ adaptée aux c4emin+ de +erviceD
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